
柴油系统
柴油系统传感器

柴油发动机电控单元需要一系列的信号来确保发动机的所有

功能都处于正确的状态，博世传感器为共轨系统、尾气后处

理以及发动机的控制提供了精确的信号输入。

柴油发动机的氧传感器

宽域氧传感器用于测量尾气系统中的氧气浓度并帮助实现尾

气排放以及OBD法规要求。传感器的核心是一个集成了测量

和加热功能在一起的宽域的传感器单元。测量的数据反馈给

进气系统来调整最佳的气-油混合。为了实现最新的柴油尾

气后处理系统要求以及OBD的监控，博世也开发了氮氧浓度

传感器以及尾气颗粒传感器。在未来几年内，这些传感器也

将被引入应用，从而符合更严格的诊断法规要求。

凸轮轴和曲轴传感器	

燃料进入燃烧室的时间点对于喷射的过程至关重要，因此，

博世非接触式传感器精确记录了凸轮轴和曲轴的位置，根据

这种信号来定义整个喷射过程（其中包括多次喷射）的每一

个缸的准确性。

凸轮轴和曲轴传感器的技术特性

温度范围	 ≤ 150°C  
  (160°C条件下最多工作	

	 	 250小时)

传感器直径 < 11.3毫米 
技术特性	 霍尔式或电磁感应式

优点

  传感器提供了有效信号让发动机的燃烧更加经济清洁

 	测量精度更高	

  符合所有的排放标准

氧传感器优点

 	可靠性符合最苛刻的尾气系统及诊断法规

  适用于欧4的相关法规要求

  快速的起燃时间

凸轮轴和曲轴传感器的优点

  精确测量凸轮轴和曲轴的位置

  紧凑可靠的设计

  高耐久性、电磁及系统兼容性

  可按照客户需求定制接插件类型

柴油发动机氧传感器的技术特性

氧传感器的测量范围	 λ = 0.8~∞
持续的最高尾气温度	 ≤ 930°C
技术特性	 能斯特单元

 	 氧传感器	

	 凸轮轴和曲轴传感器
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压力传感器

柴油喷射系统取决于压力的精确控制，所以需要测量进气管

路上的增压压力，从而确定燃油的喷射量。博世增压压力传

感器也适用于机油、燃油管路的压力测量。

压差传感器

博世的压差传感器可以通过对颗粒捕捉器再生的控制，实现

环保节能。传感器用于测量颗粒捕捉器上游和下游的压差，

通过不同的压差可以测出颗粒捕捉器的负载情况。

 

温度传感器

温度传感器可以测量不同介质（比如：水、燃油、机油等）

的较大范围的温度。该传感器是专门为汽车应用而设计。

柴油系统 | 柴油系统的传感器

压力传感器优点

  紧凑、轻盈、可靠的设计

  灵活的安装位置

  较高的测量精度，快速的响应速度

  高耐久性、电磁和系统兼容性

  集成的运算电路

  可按客户需求定义接插件类型

压差传感器优点

  紧凑、轻盈、可靠的设计

  灵活的安装位置

  较高的测量精度，快速的响应速度

  高耐久性、电磁和系统兼容性

  集成的运算电路

  可按客户需求定义接插件类型

温度传感器优点

  适用于多种介质（比如：水、燃油、机油等）

  温度测量范围大

  不同的温度范围有不同的接插件

 	乘用车、商用车可选择不同的接插件类型

压差传感器的技术特性

典型的压力范围 0 — 100 kPa (压差) 
  0 — 125 kPa (相对) 
响应时间 < 1 ms
温度范围	 -40°C — 130°C
技术特性	 压敏电阻感应单元

温度传感器的温度特性

标准温度范围 - 40°C — 130°C 
 可选 ≤ 150°C
供电电压 5 V
原理	 负系数温度传感单元

压力传感器技术特性

进气、机油或燃油压力范围 115 — 450 kPa 
  ≤ 10 bar
技术特性	 压敏电阻感应单元

博世汽车技术一体化解决方案

		 综合服务和技术

	 系统和网络能力	

	

	 创新和技术领军者

	 质量和可靠性均有保障

	 分公司遍布全球	 	

	

	 全球合作伙伴

		 压力传感器	

	 压差传感器

	 温度传感器	
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